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@ Kraftstoff-Fordereinrichtung 

(§) Die Kraftstoff-Fordereinrichtung (1) umfaSt einen Behilter 
(2) zur Auf nahme einer Fdrderpumpe^ die Icorperscliallisoliert 
im Kraftstoffvorratsbehaiter (5) gehalten werden soli. Hierzu 
Ist ein Haiter (8) vorgesehen, dor an seJnem oberen Ende 
mehrere federbetastete (14) Teleskopstutzen (9) aufweist, 
die mit einem Verschiu&flansch (12) verbunden sind, der 
zum VerachliaOen einer Offnung (13) im Kraftstoffvorratsbe- 
haiter (5) dient. Der die Forderpumpe aufnehmende BehSlter 
(2) ist Qber mehrere Dampfelemente (7) mit dem Halter (6) 
verbunden, welcher zusammen mit dem Behalter (2) und 
den Tefeskopstutzen (9) in den Kraftstoffvorratsbehilter (5) 
elngesetzt und nach Befestigen des VerschiuSfiansches (12) 
am Kraftstoffvorratsbehaiter (5) zwtschen dem Boden des 
Kraftstoffvorratsbeha iters (5) und dem festgelegten Ver- 
schlu&flansch (12) unter Federspannung eingeklemmt iat. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftstoff-For- 
dereinrichtung mit einer Fdrderpumpe, die in einem Be- 
haiter angeordnet ist, welcher uber Dampfungselemen- 
te mit einem Halter verbunden ist. der mit dem Boden 
des Kraftstoffvorratsbehaiters in Verbindung steht und 
durch eine mittels eines VerschluBflansches verschlieB- 
bare Offnung im Kraftfahrzeugvorratsbehaiter in die- 
sen einfahrbar ist, wobei der VerschluBfiansch auch 
samtliche AnschluBleitungen der Kraftstoff-Fdrderein* 
richtung auf nimmt 

Bei einer bekannten Kraftstoff-Fordereinrichtung 
dieser Art (EP-A-0 379 631) ist der Halter mittels eines 
am Boden des Kraftstoffvorratsbehaiters festgelegten 
Bajonettringes festgelegt Sofern der Kraftstoffvorrats- 
behalter aus Stahlblech besteht, wird dieser Bajonett- 
ring am Boden festgeschweiBt Bei Kraftstoffvorratsbe- 
haltern aus Kunststoff bereitet die Anordnung eines sol- 
Chen Bajonettringes Schwierigkeiten, weil solche Kraft- 
stoffvorratsbehalter im Blasverfahren hergestellt wer- 
den und eine einstiicldge Herstellung des Bajonettrin- 
ges zusammen mit dem Boden hierbei nicht mdgUch ist 
AuBerdem bereitet die Befestigung der vormontierten, 
aus Halter und Behalter bestehenden Einheit am Bajo- 
nettring Schwierigkeiten, da die entsprechenden hy- 
drauiischen und elektrischen AnschluBleitungen diesen 
Vorgang st5ren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftstoff-Fdrder- 
einrichtung der eingangs genannten Art so auszugestal- 
ten, daB eine einfache Montage ohne zusatzliche Befe- 
stigungsmittel am Boden des Kraftstoffvorratsbehaiters 
ermoglicht wird 

Diese Aufgabe wird ausgehend von der Kraftstoff- 
Fordereinrichtung der weiter oben angegebenen Art 
erfindungsgemaB dadurch geldst, daB die Verbindung 
des Halters mit dem Boden des Kraftstoffvorratsbehai- 
ters ausschlieBlich uber mindestens eine federbelastete 
Teleskopsttttze erfolgt, die einerseits mit dem Halter 
und andererseits mit dem VerschluBfiansch verbunden 
ist 

Durch diese Ausgestaltung ist die Montage der Kraf t- 
stoff-Fordereinrichtung innerhalb des Kraftstoffvorrat- 
behalters wesentlich vereinfacht, da die vormontierte, 
aus Halter und dem die Forderpumpe aufnehmenden 
Behalter bestehende Einheit, die aber die Teleskopstut- 
zen mit dem VerschluBfiansch verbunden ist, in die Off- 
nung des Kraftstoffvorratsbehaiters eingefQhrt und die 
Offnimg mittels des VerschluBflansches verschlossen 
wird. Durch die Teleskopsttttze wird diese Einheit zwi- 
schen dem Boden des Kraftstoffvorratbehaiters und 
dem VerschluBfiansch unter Federspannung einge- 
spannt, wodurch die Anordnung eines Bajonettringes 
am Boden des Kraftstoffvorratbehaiters und die Ver- 
bindung des Halters mit diesem Bajonettring entfailt 

Um ein zu weites Auseinanderziehen der Teleskop- 
stUtze Oder gar eine Trennung derselben zu vermeiden, 
kann in vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung der 
Ausziehweg der Teleskopstutze durch eine Verrastung 
begrenztsein. 

Bei einer groBen Hdhe zwischen dem Boden des 
Kraftstoffvorratbehaiters und seiner Offnung ist es vor- 
teilhaft, wenn in Weiterbildung der Erfindung an der 
Unterseite des Halters mindestens eine BodenstQtze 
fest angeordnet ist Hierdurch konnen samtliche An- 
schluBleitungen zwischen dem VerschluBfiansch und 
der Fdrdervorrichtung sehr kurz gehalten werden. 
Da der Halter am Boden des Kraftstoffvorratbehai- 
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ters abgestdtzt ist und somit eine stets gleichbleibende 
Zuordnung zu diesem aufweist, empfiehlt es sich, daB 
ein Vorratsgeber am Halter angeordnet ist, wodurch 
auch bei einem Ausbeulen des Bodens des Kraftstoff- 
vorratbehaiters eine stets gleichbleibende FQlhtandsan- 
zeige gewahrleistet ist 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten AusfQhrungsbeispieles naher 
erlautert, deren einzige Figur eine teilweise aufgebro- 
chene Seitenansicht einer Kraftstoff-Fordereinrichtung 
zeigt 

Eine insgesamt mit 1 bezeichnete Kraftstoff-Fdrder- 
einrichtung umf aBt einen Behalter 2, in dessen Innerem 
in bekannter Weise eine nicht dargestellte Fdrderpum- 
pe angeordnet ist, die uber eine im Boden 3 des Behai- 
ters 2 vorgesehene Offnung 4 Kraftstoff aus dem Kraft- 
stoffvorratsbehalter 5 ansaugt und iiber eine nicht dar- 
gestellte Leitung zu einer Brennkraftmaschine fdrdert 
Der von der Brennkraftmaschine nicht verbrauchte 
Kraftstoff wird uber eine ebenfalls nicht dargestellte 
Leitung wieder in den Behalter 2 zuruckgefdrdert Der 
Behalter 2 ist in einem Halter 6 uber mehrere Dampf ele- 
mente 7 aufgenommen, die weiter unten noch naher 
beschrieben sind. Der Halter 6 weist an seinem unteren 
Ende mehrere Bodenstiitzen 8 und an seinem oberen 
Ende mehrere Teleskopstutzen 9 auf, von denen der 
eine Teil 10 fest mit dem Halter 6 und der relativ hierzu 
gegentiber verschiebbare zweite Teil 11 an einem Ver- 
schluBfiansch 12 festgelegt ist. der zum VerschlieBen 
einer Offnung 13 am oberen Teil des Kraftstoffvorrat- 
behaiters 5 dient Zwischen den beiden teleskopartig 
verschiebbaren Teilen 10 und 11 der Teleskopsttttze 9 
ist eine Feder 14 eingesetzt, die den Halter 6 mit seinen 
Bodenstfitzen 8 fest gegen den Boden des Kraftstoffvor- 
ratbehaiters 5 drUckt, wenn der VerschluBfiansch 12 am 
Kraftstoffvorratsbehalter 5 festgelegt und somit der 
Kraftstoffvorratsbehaiter verschlossen ist Nach dieser 
Darstellung ist ersichtlich, dafl die gesamte Fdrderein- 
richtung 1. die uber die Teleskopstutzen 9 mit dem Ver- 
schluBfiansch 12 verbunden ist, in vormontiertem Zu- 
stand durch die Offnung 13 einfahrbar und mittels des 
VerschluBflansches 12 festlegbar ist ohne daB der Hal- 
ter 6 am Boden des Kraftstoffvorratbehaiters durch zu- 
satzliche Befestigxmgsmittel festgelegt werden muBte, 
da er durch die Wirkung der Fedem 14 fest zwischen 
dem Boden und dem VerschluBfiansch eingespannt ist 

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind drei 
Dampfelemente 7 vorgesehen, die eine elastische Ver- 
bindung zwischen dem Behalter 2 und dem Halter 6 
herstellen. Jedes Dampfelement 7 weist einen mittleren 
Dampfelementbereich 15 mit einem Schlitz 16 auf. An 
diesen mittleren Bereich schlieBen sich nach oben und 
unten jeweOs ovale Hohlprofile 17 und 18 an. Das obere 
Hohlprofil 17 hat eine dieses in zwei Halften teilende, 
von oben nach unten fOhrende Aussteifungsrippe 19 mit 
einer mittleren Ausbauchung 20. Diese Aussteifungsrip- 
pe 19 mit ihrer Ausbauchung 20 wird voUstandig ge- 
streckt, wenn das Dampfelement 7 in seinem oberen 
Bereich tibermaBig auf Zug beansprucht wird. Das unte- 
re Hohlprofil 18 hat zwei aufeinander gerichtete, gerun- 
dete Vorspninge 21, 22, die sich bei ubermaBiger Druck- 
beanspruchung des unteren Bereiches des Dampfele- 
mentes 7 aufeinandersetzen. 

Den Hohlprofilen 17 und 18 schlieBt sich nach oben 
und imten jeweils ein Befestigungsbereich 23, 24 an, mit 
dem das Dampfelement 7 Halter 6 befestigt ist Bei die- 
sem AusfOhningsbeispiel sind die Befestigungsbereiche 
23, 24 jeweils in einen SchliU 25, 26 des Halters 6 einge- 
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schoben. Im mittleren Dampfelementbereich 15 ist an 
gegenuberliegenden Seiten jeweils ein Wulst 27, 28 vor- 
gesehen, der in etwa gleichweit nach auSen ragt, wie die 
beiden Hohlprofile 17 und 18 und die Festigkeit des 
Dtoipfelementes 7 gegen ein von der Pumpe erzeugtes s 
Drehmoment erhdhen. In den Schlitz 16 im mittleren 
Dtoipfelementbereich greift eine mit dem Behilter 2 
fest verbundene Zunge 28 ein, mit der der Behalter 2 in 
das Dtopfelement 7 eingehingt und gegenQber dem 
KraftstoffvorratsbehSlter 5 gegen Kdrperschall isoliert lo 
ist 

Mit dem Halter 6 ist ein Vorratgeber 29 verbunden, 
dessen Schwimmer 30 Ober einen Scliwenkarm 31 ge- 
halten ist. 

IS 

Patentanspriiche 

1. Kraftstoff-Fordereinrichtung mit einer Forder- 
pumpe, die in einem Behilter angeordnet ist, wei- 
cher Qber D&mpfelemente mit einem Halter ver- 20 
bunden ist, der mit dem Boden eines Kraftstoffvor- 
ratsbehalters in Verbindung steht und durch eine 
mittels eines VerschluBflansches verschlieBbare 
Offnung im Kraf tstoffvorratsbehaiter in diesen ein- 
fdhrbar ist, wobei der VerschluBflansch auch simt- 25 
iiche AnsciiluBleitungen der Kraftstoff-Forderein- 
richtung aufnimmt, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Verbindung des Halters (6) mit dem Boden des 
Kraftstoffvorratsbeh^lters (5) ausschlieBlich uber 
mindestens eine federbelastete (14) Teleskopstiitze 30 
(9) erfoigt, die einerseits mit dem Halter (6) und 
andererseits mit dem VerschluBflansch (12) verbun- 
den ist 

2. Kraftstoff-Fdrdereinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausziehweg der 35 
Teleskopstiitze (9) durch eine Verrastung begrenzt 
ist 

3. Kraftstoff-Fdrdereinrichtung nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB an der Unter- 
seite des Halters (6) mindestens eine BodenstQtze 40 
(8) fest angeordnet ist 

4. Kraftstoff-Fordereinrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Vorratsgeber (29) am Halter (6) angeordnet ist 
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AN: PAT 1997-053690 

TI: Unit for fuel supply connection of holder to bottom of fuel 

supply vessel is through at least one spring=loacied telescopic 
support connected by respective sides to holder and sealing 
flange 

PN: DE19524034-A1 

PD: 02.01.1997 

AB: The connection of the holder (6) to the bottom of the fuel 

supply vessel (5) is exclusively through at least one spring- 
loaded (14) telescopic support (9). The support is connected to 
one side of the holder, and on the other side is connected to a 
sealing flange (12) . The extension travel of the telescopic 
support is limited by a lock. At least one bottom support is 
rigidly fitted on the underside of the holder. A feed 
transmitter (29) is installed on the holder.; The fuel delivery 
unit is simple to mount on the bottom of a fuel supply vessel 
without any additional means of fastening. 

PA: (VDOT ) VDO SCHINDLING AG ADOLF; 

IN: PLANCK W; 

FA: DE19524034-A1 02.01.1997; 
CO: DE; 

IC: B60K-015/03; B60K-015/05; F02M-037/10; 

DC: Q13; Q53; 

FN: 1997053690.gif 

PR: DE1024034 01.07.1995; 

FP: 02.01.1997 

UP: 03.02.1997 
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